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TRASPORTO MARITIMO E
ATTIVITA PORTUALE
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* Diritto commerciale romano, una
disciplina autonoma?

 Attivita di trasporto privato, poi servizio
pubblico

* Trasporto e ius naufragii

* Le operazioni in porto effettuate da agenti
non coinvolti nel contratto di trasporto
sono chiamate attivita di salvataggio in
mare.



L'ATTIVITA DEGLI SCAPHARI
NEI PORTI. ASSISTENZA E
SALVATAGGIO

* Intensa attivita portuale e operazioni di
assistenza e salvataggio.

* Corpo professionale. CIL 14.409, CIL 2.1163,
2.1168, 2.1169, CIL .1180, CIL 2.1183

* Rimorchio di navi in difficolta verso la riva,
assistenza nelle manovre di attracco
utilizzando la scapha.

* Trasbordo di merci e passeggeri in situazioni
pericolose.

* Recupero delle merci

* Trasporto di grano dai depositi ai porti,
stivandolo su alter navi per il trasferimento,
e recupero in caso di affondamento.




MODALITA DI CONTRATTUALIZZAZIONE E
CRITERI DI REMUNERAZIONE

* Locatio conductio operarum. Retribuzione
convenuta.

e Criteri di remunerazione in certi casi:

1.- Salvataggio della nave, conservazione del carico,
arrive in porto.
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“si navis in mari correpta vorticibus aut corrupta fuerit,
qui aliquid in terram ex ea salvum exportat, mercedis
loco rei conservatae quintam partem consequatur.”




 1/5 della merce o secondo le dispozisioni di Paulo 34
ad. Ed. en D.14.2.2.4, in materia de contributo in caso de
guasti, il valore delle stesse.

* Cosa succede quando il risultato non viene
raggiunto? L obligo di remunerazione scompare? Se la merce
diventa inservibile e il valore non puo essere realizzato, como
deve essere remunerato lo scaphari?

e Soluzione:

Stabilire un importe fisso per il svolgimento del servizio, e un
importe variabile in funzione dei risultati.



2.- Trasporto di grano dai depositi al porto e trasbordo di merci.

L'importo della remunerazione e fissato in base al numero di anfore o
colli trasportati, in base alle disposizioni di Labeon in D. 14.2.10.2

relative al pagamento del prezzo in un contratto di trasporto in
generale.

- “Si conduxisti navem amphorarum duo millium, et ibi amphoras
portasti, pro duobus millibus amphorarum pretium debes. Paulus:
imosi aversione navis conducta est, pro duobus millibus debetur
merces, si pro numero impositarum amphorarum merces constituta

est, contra se habet, nam pro tot amphoris pretium debes, quot
portasti”



SISTEMA DI
RESPONSABILITA

Responsabilita per la custodia, eccetto
|"assunzione della custodia da parte del
navicularius.

Si il nauta ordina un trasbordo ingiustificato,
non e responsabile il scaphari secondo
a Labedn | Pith. a Paulo Ep. D. 14.2.10.1.

Si I"attivita si svolge per evitare un rischio, si
prenda la dovuta diligenza e se affonda la
scapha, c’e un obbligo di contributo, rispetto
a chi avrebbe salvato la merce, secondo
Calistrato 2 Quaest. In D.14.2.4.

lus retentionis, secondo a Paulo en libr.34 en
D.14.2.2.4




RETENTIO

* In caso di inadempienza contrattuale o non
pagamento della remunerazione, comprendiamo per
applicazione estensiva delle disposizioni di Paulo en
libr.34 en D.14.2.2.4: “sed in his rebus, quarum
nomine conferendum est, aestimatio debet haberi,
non quanti emtae sint, sed quanti venire possunt”,
che la remunerazione agli scaphari e garantita, dal
riconoscimento del diritto di ritenzione dei beni.



IL CONTRATTI DI
II\/IOVII\/IENTAZIONE PORTUALE

* LaLegge 14/2014, de 24 diluglio, sulla
Navigazioni Marittima, abroga le norme in
materia contenute nel Codice Comercio e
nella Legge di trasporto marittimo,
costituendo un proprio sistema di fonti.

* Autonomia della volonta. Regolamento (CE)
n. 593/2008 del Parlamento europeo e del
Consiglio del 17 giugno 2008 sulla legge
applicabile alle obbligazioni contrattuali
(Roma ).

» Contratto consensuale, tranne il regime di
responsabilita, indisponibile per le parti
secondo il 329.2 LNM.



 Art. 329 LNM: “Por el contrato de manipulacion portuaria un
operador se compromete, a cambio de un precio, a realizar todas o
alguna de las operaciones de manipulacion de las mercancias en
puerto previstas en esta ley u otras de similar naturaleza”.

* Art 330 LNM: “El contrato de manipulacion portuaria de mercancias
puede incluir las operaciones de carga, descarga, estiba y desestiba a
bordo de los buques, asi como las de recepcion, clasificacion, deposito
y almacenamiento en muelle o almacenes portuarios, y las de
transporte intraportuario. Igualmente, podra incluir las operaciones
materiales similares o conexas a las anteriores”.



RESPONSABILITA E 1US
RETENTIONIS

* Responsabilita indipendentemente da chi ha
contrattato il servizio, responsabilita di
custodia dal momento in cui la merce viene
messa a disposizione per danni, perdita o
ritardo nella consegna, tranne nel caso di
forza maggiore o le circostanze eccezionali
(idem D2 Romano, nauta), o intervento
obbligatorio di un terzo, nel qual caso, &
esentato durante questo periodo di tempo.

* Responsabilita per la movimentazione delle
merci, e quando agisce per conto del
mittente o del destinatario, & responsabile
per I'omissione o il completamento
Intempestivo della protesta della condizione
delle merci secondo il 330.2 LNM

* Limitazioni di responsabilita secondo le
Regole dell’Aja- Vishy.

* |us retentionis 338 LNM



CONCLUSIONIH

* Influenza e connessione tra le attivita svolte dagli
scaphari nei porti e quelle attualmente svolte dagli
operatori portuali secondo la stessa Legge di
Navigazione Marittima, e il resto della normativa
applicabile.

e Connessioni in relazione alla tipologia contrattuale, al
sistema di responsabilita, evidenziando le limitazioni in
caso di assunzione della stessa da parte di chi
commissiona il servizio, e il ius retentionis mentre non
viene pagato il prezzo concordato per lo sviluppo
dell'attivita.
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